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1 RESUME NON TECHNIQUE

Contexte

La directive européenne 2002/49/CE du 25 juin 2002, relative a l'evaluation et a la gestion du bruit dans
l'environnement, impose aux autorites competentes l'adoption de plans de prevention du bruit dans l'environnement
(PPBE).

Ces plans font suite a la realisation de cartes de bruit stratégiques (CBS) qui permettent d'évaluer l'exposition au
bruit des populations et établissements sensibles d'enseignement et de santé.

Qu'est-ce qu'un PPBE ?

Un Plan de Prévention du Bruit dans l'Environnement (PPBE) est un document visant a optimiser sur un plan
technique, strategique et economique les actions a engager afin d'améliorer les situations sonores critiques et de
preserver les endroits remarquables par leur qualité sonore.

ILcomprend un diagnostic de la situation sonore existante, recense les mesures ayant une action sur le bruit realisees
sur les dix dernieres annees et fixe les actions a entreprendre pour les cing prochaines années.

Qui l'établit ?

Il est prévu que chaque gestionnaire d'infrastructures avec un trafic de plus de 3 millions de véhicules par an (Etat,
Conseil departemental, Communes) etablisse son PPBE. Cette mission d'établissement du PPBE du reseau routier
communal revient a Rodez agglomeération, laquelle a la compétence « lutte contre la pollution atmospherique et les
nuisances sonores, soutien aux actions de maitrise de 'energie : contribution a l'etude et a la réalisation d'opérations
relatives a la mise en ceuvre des lois sur l'air et le bruit », depuis le 4 janvier 2008.

Les cartes de bruits strategiques ont, quant a elles, éte etablies sous la responsabilite du prefet de departement.

Quel est le réseau concerné ?

Les échéances sont fixees pour le réseau routier :

e 1°®échéance : Les routes écoulant plus de 6 millions de véhicules par an, soit 16 400 véhicules par jour.
e 2meéchéance : Les routes écoulant plus de 3 millions de véhicules par an, soit 8 200 véhicules par jour.
o 3°me échéance : mise ajour de la 2éme échéance.

e 4°m échéance : mise a jour de la 3éme échéance.

Le présent PPBE concerne la 4°™ échéance et donc l'ensemble des routes communales écoulant plus de 8200
vehicules par jour.

Démarche générale Cartes de bruit et PPBE Principaux résultats

)\ Le diagnostic de la situation sonore a été réalisé sur la
- Elaboration et publication des cartes de bruit base d'une évaluation du bruit en facade du bati

sensible sur un linéaire actualisé par rapport a celui

J
cartographie.
- Diagnostic de la situation sonore h . ., .
. Définition des objectifs du PPBE Les sites présentant des dépassements des valeurs
[{CI)FAM . Actions réalisées depuis 10 Ans et envisagées pour les 5 limites ont été identifiés et hiérarchisés.
AGGLO ans a venir J
Quatre ambitions sont affichees par Rodez

pendant une durée de deux mois e
planification

e Optimisation des logiques de deplacements
e Développer la connaissance et les outils de
- Publication du PPBE définitif prenant en compte i ] PP
{o]o] 72 les observations du public l'environnement sonore
J e Prise en compte des contraintes acoustiques dans
les aides a la rénovation de ['habitat

Y\ Agglomération pour améliorer l'environnement sonore :
- Mise a disposition du public du projet de PPBE o Intégration de lenvironnement sonore dans la

. Révision des cartes et du PPBE tous les 5 ans Les actions déja realisées depuis 10 ans sont listées
(pages 27 a 30) et Rodez Agglomeration va poursuivre
ses efforts selon ces 4 themes dans les 5 prochaines
annees.
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2 CONTEXTE

2.1 Le cadreréglementaire

Le texte a lorigine de la Cartographie Strategique du Bruit (CBS) et des Plans de Préevention du Bruit dans
UEnvironnement (PPBE) est la directive 2002/49/CE du Parlement européen et du Conseil du 25 juin 2002, relative
a l'évaluation et a la gestion du bruit dans lenvironnement. Elle pose le principe que toutes les grandes
infrastructures de transports terrestres et aeriens ainsi que les grandes agglomérations doivent faire l'objet d'une
cartographie des nuisances sonores qu'elles genérent, puis d'un Plan de Prévention du Bruit dans 'Environnement.

Cette directive européenne a fait l'objet d'une transposition dans le droit frangais selon 'ordonnance du 12 novembre
2004 :

e Articles L572-1a L572-11 du code de l'environnement.

e Articles R572-1a R572-11 du code de l'environnement (ancien décret n"2006-361 du 24 mars 2006 relatif a
'établissement des cartes de bruit et des plans de prévention du bruit dans l'environnement et modifiant le
code de l'urbanisme).

o Arrété du 4 avril 2006 relatif a 'établissement des cartes de bruit et des plans de prévention du bruit dans
l'environnement.

e Circulaire du 7 juin 2007 : instructions a suivre, sur le plan organisationnel et méethodologique, pour la
réalisation des CBS et des PPBE des grandes infrastructures et des aeroports.

e Instruction du 23 juillet 2008 : mentionne la circulaire du 7 juin 2007 qui précise les modalités d'elaboration
des PPBE sur les réeseaux ferroviaire et routier nationaux.

e Circulaire du 10 mai 2011 relative a l'organisation et au financement des cartes de bruit et des PPBE.

Ces différents textes peuvent étre consultés sur le site http:/ /www.legifrance.gouv.fr/

2.2 Leson

Le son est produit par une mise en vibration des molecules qui composent L 'air. Ce phenomeéne vibratoire est
caractérise par:

o Saforce: fort/faible, mesurée en decibel (dB).

e Sa hauteur (frequence) : aigu / grave, mesuree en Hertz (Hz).

e Sadurée:longue / breve.

Dans l'échelle des intensites, l'oreille humaine est capable de percevoir des sons compris :
o Entre O dB, correspondant a la plus petite variation de pression qu'elle peut détecter.
o Et120 dB, correspondant au seuil de la douleur.

La frequence d'un son correspond au nombre de variations d'oscillations identiques que réalise chaque molecule
par seconde. Elle s'exprime en Hertz (Hz).

Pour l'étre humain, plus la frequence d'un son sera élevee, plus le son sera percu comme aigu. A l'inverse, plus la
frequence d'un son sera faible, plus le son sera percu comme grave.

Dans l'echelle des frequences, les sons tres graves, de fréquence inférieure a 20 Hz (infrasons) et les sons tres aigus
de frequence supeérieure a 20 kHz (ultrasons) ne sont pas percus par l'oreille humaine.

Fréquence (Hz) Fréquence (Hz) Niveau (dB) Niveau (dB)

Pression [P‘a) e ol |1g »

—
Temps (s

< T » ’T‘

Son grave Son aigu Son fort Son faible
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2.3 Les bruits et la géne

Les bruits sont constitues d'un melange confus de sons produits par une ou plusieurs sources
sonores qui provoquent des vibrations de lair. Celles-ci se propagent jusqu'a notre oreille,
/ entrainant une sensation auditive qui peut étre desagreable ou plus ou moins génante.

Lorsque la sensation auditive est percue de fagon negative, on parle plus généralement de bruit.

g’ La perception de la géne reste variable selon les individus. Elle est liee a la personne (age, niveau
d'etude, actif, presence au domicile, proprietaire ou locataire, opinion personnelle quant a
l'opportunite de la présence d'une source de bruit donnéee) et a son environnement (région, type
d'habitation, situation et antériorité par rapport a l'existence de linfrastructure ou de l'activite,
performance de lisolation de facade).

Ainsi la géne reste une notion subjective, difficile a prendre en compte par des indicateurs purement physiques.
2.4 Les effets sur la santé
La pollution par le bruit genére un nombre croissant de plaintes de la part des personnes qui y sont exposees. La

croissance des nuisances sonores a des effets negatifs sur la sante a la fois directs et cumulés. Elle affecte
egalement les geénérations futures, et a des implications sur les effets socio- culturels, physiques et economiques.

Les principaux effets sur la santé de la pollution par le bruit sont :

o Deéficit auditif du au bruit o  Effets psychophysiologiques
e Interférence avec latransmissiondelaparole ¢  Effets sur la santé mentale et effets sur les
e Perturbation du repos et du sommeil performances
o  Effets sur le comportement avec le voisinage et
géne

2.5 AQuelques notions sur le décibel
L'incidence des bruits sur les personnes et les activités humaines est en premiere approche abordée en fonction de
lintensité percue que l'on exprime en décibel (dB).

L'oreille humaine n'est pas sensible de la méme facon a toutes les frequences d'un son : elle est beaucoup plus
sensible aux fréquences aigués qu'aux graves.

Deux sons de méme intensité et de frequences différentes induisant une sensation de force sonore différente, une
nouvelle unité a éte introduite pour représenter plus fidelement la sensation auditive humaine : le dB (A), ou décibel
pondére A.

L'unite decibel a une arithmetique particuliere, differente de l'arithmeétique algebrique :

60dBA 60 dBA 60 dBA 50 dBA

Le tableau suivant exprime le rapport entre la mesure du bruit et son ressenti et permet de mieux apprehender la
lecture de résultats exprimes en déecibels.

Les niveaux de bruit ne s'ajoutent pas arithmétiquement...

Augmentationdu Multiplication de
niveau sonore de l'énergie sonore par :

Impression sonore

3dB > On ressent une tres légére augmentation du niveau sonore, on fait difficilement la
différence entre 2 lieux ou le niveau sonore differe de 3 dB
5dB 3 On ressent nettement un changement de 'ambiance sonore
10 dB 10 Variation flagrante :comme si le bruit était 2 fois plus fort
20 dB 100 Comme si le bruit était 4 fois plus fort. LlJne va.riation de 20 dB peut reveiller ou distraire
L'attention
50 dB 100000 Comme si le bruit était 30 fois plus fort. Une variation brutale de 50 dB fait sursauter
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o: Le niveau sonore est exprimé en décibels (dB).

#/Vuvuzela

Comment s"additionnent les niveaux de bruit ?

Pour deux bruits de niveaux trés différents (>10 dB),
le bruit le plus fort masque le bruit le plus faible.

de pompier >
r=

Pour deux bruits de niveaux trés proches (<10 dB),

les niveaux sonores ne s'additionnent pas de facon linéaire.

Exemple :

1 vuvuzela = 127 dB

100 vuvuzelas = 147 dB

au décollage

Conversation Ambiance sonore extérieure

Avion & réaction au décollage

Piste de danse discothiéque Marteau piqueur 3 3m

Au passage dun train de fret 3 25 m de

Atelier rés bruyanttype chaudronnerie 1avole

Restaurant scolaire sanstraitement

‘acoustique Au bord du périphérique de Paris

A 60 m environ dune rocade urbaine
(70 000 véh / jour)

Salle de classe “animée”

/A 300 m environ dune autoroute

Salle de dasse “calme” <
(35000 véh / jour)

Le son se transforme
en onde de choc

Bureau caime Campagne avec activités e jour

Seuil de confort dansun séjour Campagne calme le jour

®
E
x
3
£
<

Seuil de

o

calme la nuit
coucher

Bruit de fond dans salle de concert

Ventléger

AVoix basse

Ne 2 aucune situation réelle

dans le bitiment dB(A) dans Fenvironnement

2.7 Eléments influant sur le bruit routier

Les éléments recensés qui influent sur le bruit routier sont :

e Le trafic véhicules legers et poids lourds ;

Les vitesses pratiquees ;

Le type de circulation (fluide ou pulsée) ;

La répartition diurne et nocturne ;
L'emplacement des lignes de circulation (axe
en plan, profil en long) ;

Le profil en travers (déblais ou remblais) ;

La présence de masques ou d'écrans ;

La distance entre les habitations et la voie
circulée;

La nature des sols entre la route et les
batiments ;

La topographie ;

Les conditions atmosphériques.

Quelques

La vitesse
Sur certains secteurs, la vitesse des vehicules peut étre
diminuée pour faire baisser le bruit a la source.

L'arrét et le redémarrage d'un vehicule peut engendrer un
accroissement du bruit de 10 dB(A).

Entre 10 et 50 km/h, la source sonore principale est le
groupe  motopropulseur  (moteur, transmission et
echappement) propre au vehicule.

A partir de 50 km/h, le bruit de roulement (couple
pneu/chaussée) devient prépondérant. L'action sur les
revétements de chausseées n'est en consequence vraiment
efficace qu'hors agglomération.

A vitesse trés élevée, le bruit aérodynamique (couple
vehicule/air) vient se superposer au bruit de roulement.

Une limitation de vitesse est en conséquence toujours
favorable a une diminution du niveau sonore produit.

Effets du sol
La nature du sol intervient dans la propagation du son en
l'absorbant ou en le renvoyant. Ainsi, un sol dur et lisse
reflechira beaucoup plus d'énergie acoustique qu'un terrain
meuble, de culture ou recouvert d'une vegetation
buissonnante.

RODEZ

AGGLOMERATION

définitions

Effets d'obstacle

Lorsqu'un obstacle materiel opaque se trouve entre la
source et le récepteur, celui-ci va bénéficier d'une « zone
d'ombre » dans laquelle l'énergie acoustique est attenuee
par rapport a celle qui serait percue a la méme distance de
la source, en l'absence de l'obstacle. Cet effet, tres sensible,
est a la base de la conception des ecrans acoustiques.

L'effet de la distance
L'absorption du son par lair se traduit par une perte
d'énergie acoustique en fonction de la distance a la source
et de la frequence. Ainsi, un doublement de la distance par
rapport a la source correspond a une diminution de 3 dB(A)
au niveau du récepteur.

L'effet de la température

La vitesse de propagation augmente avec la température.
La propagation des sons et leur atténuation seront donc
influencees par les differentes couches de tempeératures ou
les turbulences thermiques.

L'effet du vent

La vitesse du vent se composant avec la vitesse du son, un
gradient de vent produit un phenomene de réfraction qui
donne lieu, soit a des affaiblissements, soit a des
renforcements. Les effets du vent jouent surtout sur la
distance
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2.8 Les indicateurs
Les indicateurs de bruit Lgen et Ln sont utilises pour l'élaboration des cartes strategiques du bruit (il s'agit d'une
exigence reglementaire). Ils correspondent a des moyennes temporelles et traduisent une notion de géne globale

ou de risque pour la sante.

Schéma simplifié situant les mesures Lqen €t L sur 24h

tzn len lan hon lun Yizn Man han Yisn ben lzn

L'intensité sonore d'une source donnée varie au cours du temps et notamment dans la journee.

La perception de lintensité sonore par l'étre humain est différente en journée, le soir et pendant la nuit.

Schéma représentant l'intensité sonore percue par L'étre humain sur 24h
I

+3dB(A) ; +10 dB[A)

Lday Levening

"Laay” (Ou “Lg"), "Levening” (ou “Le") et “Lagnt” (0u “La") sont des indicateurs du niveau sonore pendant le jour (de 6h a
18h), le soir (de 18h a 22h) et la nuit (de 22h a 6h). Ils sont exprimés en dBA et correspondent a des moyennes sur les
periodes concernees.

Les intitules de ces indicateurs proviennent de la langue anglaise :
o L pour Level = niveau,
o Day =jour,
e Evening = soir
e Night = nuit.

Définition Lgen :

Indicateur du niveau de bruit global pendant une journée complete.

= indicateur du niveau de bruit global pendant une journée compléte >

“Laen” €St un indicateur du niveau de bruit global pendant une journée (jour, soir et
nuit) utilise pour qualifier la géne liee a l'exposition au bruit. Il est calcule a partir des

indicateurs “Laay", “Levening’s “Lnignt’s Niveaux sonores moyennes sur les péeriodes 6h-
18h, 18h-22h et 22h-6h.

De plus, une pondeération de +5 dBA est appliquee a la période du soir et de +10 dBA
a celle de la nuit, pour tenir compte du fait que nous sommes plus sensibles au

Exemple d'une carte représentant bruit au cours de ces périodes.
les mesures Lden et Lnignt

du bruit (CSB) ==
- \,\ e .
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3 DIAGNOSTIC DE L'ENVIRONNEMENT SONORE : DEMARCHE MISE EN PLACE
POUR LE PPBE ET PRINCIPAUX RESULTATS

3.1 Définition des valeurs limites

Indicateurs

Les valeurs limites pour le bruit routier, définies a l'article 7 de l'arréte du 4 avril
2006, sont les suivantes :

La directive européenne ne définit aucun objectif quantifie en matiere de bruit L ——n e
mais sa transposition francgaise fixe les valeurs limites au-dela desquelles les Aeq (22h-6h) (A)

niveaux d'exposition au bruit sont juges excessifs et susceptibles d'étre --
dangereux pour la santé humaine.

Sont concernés les batiments d'habitation, ainsi que les établissements Lnight 62 dB(A)
d'enseignement et de sante.

3.2 Description de la démarche

La démarche mise en ceuvre pour établir le diagnostic de l'environnement sonore et mettre en évidence les
dépassements des valeurs limites est la suivante :

- Analyse de la cartographie européenne
-Linéaire cartographié
-Résultats

-Validation du linéaire effectivement concerné
- Actualisation domanialités

-Détermination précise des batiments Points Noirs du Bruit (PNB) sur le linéaire actualisé
-Lecture et analyse des CBS de 4e échéance sur le périmétre concerné
-Idenfication du nombre de batiments PNB
- Vérification de la destination des batiments et du criétre d'antériorité
- Validation du nombre de logements PNB et du nombre de personnes impactées

-Hiérarchisation des enjeux
- Définition d'un indicateur pour chaque site
- Définition des priorités
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3.3 PHASE 1 : Analyse de la cartographie stratégique du bruit et validation du linéaire
concerne

3.3.1 Laméthodologie employée pour la cartographie

La connaissance des sites traverses (topographie, bati, etc.) est couverte par des bases de donneées geographiques
nationales (IGN) et par des données de trafic et vitesses locales pour les axes routiers. Les sites sont modélisés en
3D sous logiciel dedie.

La méthodologie utilisee s'appuie sur un recueil et un traitement de données utiles, conforme a celle exposee dans
le guide edite par le SETRA : « Les cartes de bruit stratégiques des grands axes routiers et ferroviaires ».

Le calcul conforme a la réglementation prend en compte pour le bruit routier des conditions de propagation
adaptees a la période (jour, soirée, nuit) et a la zone geographique.

Les populations susceptibles d'étre impactees au-dela des seuils limites sont comptabilisees a partir du reperage
des batiments sensibles et de l'affectation de population au prorata des donneées INSEE.

Les cartes de dépassements de seuil (type C) permettent de déterminer les zones critiques susceptibles de
contenir des batiments en dépassement des valeurs limites.

3.3.2 Lalecture des résultats et leurs limites

Les cartes de bruit sont des outils d'aide a la décision pour les collectivités dans une optique d'améelioration du cadre
de vie des habitants.

L'objectif de ces cartographies est de :
o Disposer de données homogénes.
e Sensibiliser le public, les pouvoirs publics, les entreprises a la question du bruit.
o Mettre en place des actions pertinentes pour améliorer la qualité de l'environnement sonore dans le cadre
des plans de prévention.

Ces cartes retranscrivent les bruits moyens continus et prévisibles a 4 metres du sol issus des infrastructures de
transport concernées.

Comme il s'agit d'une estimation quantitative et non pas qualitative de l'environnement sonore, elles peuvent se
trouver localement en déecalage avec le bruit reellement ressenti et vecu par les populations.

De plus, pour les batiments, le bruit est eévalue conventionnellement a une hauteur de 4 m du sol et l'ensemble des
habitants est comptabilise comme population exposee, quand bien méme une seule facade est exposee au bruit
de linfrastructure, ce qui peut conduire a des résultats surestimes.

Le contenu et le format de ces cartes de bruit repondent aux exigences reglementaires, mais ce ne sont pas des
documents opposables.

Elles visent a donner une représentation de la propagation et de l'exposition au bruit en fonction des parametres de
bruyance des voies (trafic, vitesse) et des conditions d'insertion dans le terrain naturel (remblai, déblai, écrans..).

Le niveau de précision est adapté a un usage d'aide a la décision car il permet d'avoir une vue d’ensemble
cohérente sur un territoire au 1/25 000, mais il ne permet pas le traitement des plaintes ou le dimensionnement
de solutions de réduction.

3.3.3 Lesreésultats des cartes

L'ensemble des infrastructures routieres dont le trafic depasse les 3 millions de vehicules par an (4eme echeance)
a fait l'objet de cartes de bruit, approuvees par un arrété prefectoral en date du 20 fevrier 2023 et portées a
connaissance du public par le biais d'une publication sous Internet.

Les cartes du reseau de Rodez Agglomeération (CBS) de 4éme eéchéance sont similaires (a quelques secteurs prés)
a celles de la 3éme échéance.

RODEZ Plan de Prévention du Bruit dans l'Environnement pour le territoire de Rodez Agglomeération — 4™ échéance Page 9 sur 45
AGGLOMERATION



PPBE 4°™ Echéance Rodez Agglomération - VENATHEC

3.3.4 Actualisation du linéaire concerné

Dans le cadre du PPBE 4° echéance, le lineaire de routes effectivement concernées par la directive europeenne a
ete actualise par rapport a celui de la 3° écheance. Les tableaux ci-contre présentent le linéaire des routes
communales effectivement concernees.

3%me échéance

Infrastructure Début Fin Commune remarques ‘

. C four A Maréch

" AvenueTarayre |woroousmideces |caroowsonicyee  fposee | |
|
" RueSainiCyice  [oouovaudounepbiawe |ovecosodons o | |
|
|
|
" Avenue doBourran _[ororodocotomer _[oratoromataosouran fpocee | |
|
" PontdelEuope  |womwoleonvomot |evecetiwope | | |
|
 RucPlanard Jcomouvonuoveio tugo _[oratorocotampinesve  fpocee | |
|
|

4éme échéance

Infrastructure Début Fin Commune remarques ‘

Boulevard du122e RI [t oy Cartou ooVt tioge o |

. . Carrefour avec le Boulevard de . )

Voies du carrefour du pont
. p Avenue de Paris Routes d'Espalion et de Séverac  [Onet-le-Chateau
des 4 saisons

RODEZ Plan de Prévention du Bruit dans U'Environnement pour le territoire de Rodez Agglomération — 4°™ échéance Page 10 sur 45
AGGLOMERATION




PPBE 4°™ Echéance Rodez Agglomération - VENATHEC

La carte ci-dessous présente le linéaire des routes communales écoulant plus de 3 millions de véhicules par an,
concernées par le présent PPBE 4°™ échéance (en bleu).

Routes communales du PPBE de 4 échéance
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3.4 PHASE 2 : Détermination des zones a enjeux et des points noirs du bruit

Cette analyse permet d'établir une base de reference pour 'établissement du PPBE, en définissant notamment deux
types de zones a enjeux prioritaires (les zone de bruit et les zones calmes), afin de réduire le bruit dans les secteurs
les plus sensibles et de préserver les zones peu exposees.

Ces zones a enjeux prioritaires ne constituent pas un état des lieux exhaustif des problemes liés aux nuisances
sonores sur le territoire a la date de réalisation du présent plan.

Il faut en effet rappeler que ces zones caractérisent une situation issue d'un travail de croisement entre la
modélisation des données effectivement disponibles pour les differentes infrastructures routieres et les differents
documents d'orientation stratégique en vigueur. L'environnement sonore pour la population urbaine est cependant
également qualifié par les bruits de voisinage et autres sources non cartographiées car non visées par la directive.

3.4.1 Définition Points Noirs du Bruit
Dans le cadre de la politique nationale relative au bruit, 'Etat a defini sur le réseau national des criteres pour la
determination des batiments en situation critique, appelés Points Noirs du Bruit (PNB). Les critéres suivants sont

retenus pour L& détermination des Points Noirs du Bruit :

Critére d’'occupation:

Sont concernés comme sensibles les batiments d'habitation, les établissements d'enseignement et les
établissements de sante.

Critére acoustique :

Atteinte ou dépassement des valeurs limites de 68 dBA en Lgen et 62 dBA en L.,

Critére d’'antériorité :

Sont éligibles a qualification de Points Noirs du Bruit :
e Leslocaux a usage d'habitation dont la date d'autorisation de construire est antérieure au 06/10/1978,
e Tous les établissements d'enseignements et de santé dont la date d'autorisation de construire est antérieure
a l'arréte de classement sonore de la voie.
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3.4.2 Identification des zones a enjeux et des PNB

Sur les voies concernées par ce PPBE de 4éme échéance, quelques modifications des infrastructures ou des
trafics ont été identifiées par Rodez Agglomération depuis le PPBE 3éme échéance (cf. §3.3.4.).

L'analyse du bruit sera realisée sur la base des nouvelles Cartes de Bruits Strategiques de type C etablies par l'Etat
en 2023.

Les cartes de bruit pour les routes du departement et de Rodez Agglomeration en particulier sont consultables sur
le site de la Préfecture :

https.//www.aveyron.gouv.fr/Actions-de-I-Etat/Infrastructures-et-circulation/Bruit-des-infrastructures/Cartes-de-bruit-
strategiques-et-Plans-de-Prevention-du-bruit-dans-l-Environnement

Carte de dépassement des valeurs de type C Lden 4éme échéance
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3.4.21 Rappel des PNB identifiés lors du PPBE 3° éechéance

Sur les routes communales concernees par la 3eme écheéance du PPBE (écoulant entre 3 et 6 millions de véhicules
par an), on denombre 18 zones avec des PNB. Les cumuls de personnes, établissements d'enseignement et
etablissements de sante concernes sont presentes dans les tableaux ci-dessous pour les communes de Rodez et
Onet-le-Chateau.

Lden = 68 Evaluation 3™ échéance

Valeurs limites en dB(A) Onet-le-Chateau

Habitation (nb personnes) 417 5195
Enseignement (nb établissements) 0 7
Santé (nb établissements) 0 0

Ln > 62 Evaluation 3°™ échéance
Valeurs limites en dB(A) Onet-le-Chateau
Habitation (nb personnes) 78 3306
Enseignement (nb établissements) 0 5
Santé (nb établissements) 0 0

3.4.22 Identification des zones bruyantes du PPBE 4°™ Echéance.

La définition d'une zone bruyante peut étre effectuée en fonction de criteres bases sur des données sonores et
urbaines (liste non exhaustive) :

e Leszones ou les valeurs sonores limites sont dépasseées, de jour ou de nuit ;

e Lapresence d'établissements sensibles d'enseignement ou de santée ;

e La géne ressentie par les habitants et notamment le fait que des plaintes liees aux infrastructures de
transports aient pu étre déposees sur le secteur.

L'analyse des cartes de bruit de type C de l'état a permis le recensement de 16 zones bruyantes (ZB).

Tableau des zones bruyantes pour le PPBE de 4°™ échéance

Sur les voies communales concernées par la 4éme échéance du PPBE (écoulant entre 3 et 6 millions de veéhicules
par an), 16 zones bruyantes avec des PNB sont dénombreées et présentées dans le tableau suivant :

Lden Ln Lden Ln Lden Ln
ZB-1 Boulevard Paul Ramadier 172 112 - - - -
ZB-2 Boulevard du 122¢e RI 240 48 - - - -
ZB-3 Avenue Amans Rodat 284 52 1 - - -
ZB-4 Avenue de Toulouse 46 - - - - -
ZB-5 Avenue du Maréchal Joffre 66 50 2 - - -
ZB-6 Avenue de Paris 388 98 - - - -
ZB-7 Avenue Durant de Gros 498 - - - - -
ZB-8 Avenue Tarayre 282 190 1 - 1 -
ZB-9 Rue Beéteille 434 16 - - - -
ZB-10 Rue Saint Cyrice 380 312 - - - -
ZB-11 Boulevard Flaugergues 624 - 1 - 1 -
ZB-12 Avenue de l'Europe - - 1 - - -
ZB-13 Avenue Victor Hugo 346 72 1 - - -
ZB-14 Rue Planard 80 80 - - - -
ZB-15 | Carrefour du pont des 4 saisons 18 0 - - - -
ZB-16 Route d'Espalion 122 14 - - - -

RODEZ Plan de Prévention du Bruit dans 'Environnement pour le territoire de Rodez Agglomération — 4°™ échéance Page 15 sur 45

AGGLOMERATION




PPBE 4°™ Echéance Rodez Agglomération - VENATHEC

(") La détermination de la population decoule de la nouvelle méthode d'éevaluation CNOSSOS-EU utilisee pour
'etablissement des CBS. Cette methode de calcul des populations impactees par le bruit a fortement evolué. Alors
que pour les eécheéances precedentes, le niveau de bruit maximum calculé en fagade d'un batiment était attribue a
tous les habitants du batiment, maximisant ainsi les populations exposees, il convient désormais de ne retenir que
la moitie des facades du batiment les plus exposees et d'affecter les niveaux observes sur celles-ci a l'integralite
des habitants proportionnellement a la longueur des fagades ainsi retenues.

Trois infrastructures n'ont pas été identifiees dans le tableau ci-dessus en raison de l'absence de PNB constatés sur
ces axes. Ces infrastructures sont les suivantes :

e Avenue de Bourran et Avenue Jean Monnet, pour lesquelles les batiments dont les facades percoivent des
niveaux sonores potentiellement au-dessus des valeurs limites (68 dBA en Lqen et 62 dBA en L,) ont éete
construits apres 1978. Ainsi, ces batis doivent respecter les normes d'isolation liées au classement sonore
des voies.

* Avenue de Saint-Pierre, pour laquelle aucun dépassement des valeurs limites n'a éte détectée sur 'ensemble
des batis bordant cette infrastructure.
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3.5 PHASE 3: Hiérarchisation des sites et définition des priorités

Une hierarchisation des zones a éeté reéalisee au moyen dun code couleur. Cette hiérarchisation et les
caractéristiques de chaque zone sont présentées dans le tableau ci-dessous.

Les criteres de hierarchisation suivants ont ete pris en considération :

o Les périodes d'exposition aux depassements (Laen €t L) ;

e La population (hombre d'habitants) impactée vivant dans des batiments potentiellement super PNB (un
super PNB est caractérisé par un dépassement du seuil le jour et la nuit) ;

o Laprésence d'établissements sensibles de type enseignement ou santé ;

La population impactée prise en compte correspond a une estimation du nombre de personnes vivant dans les
batiments exposés a des dépassements des valeurs limites (68 dBA en Lgen et 62 dBA en L.,).

Cette analyse a permis d'aboutir a une hierarchisation. Pour rappel, les zones de bruit ont éte classees en zones a
enjeux i et faibles selon le code couleur suivant :

Enjeux forts

Enjeux moyens

Priorité 3 Enjeux faibles
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Tableau des priorités pour toutes les zones bruyantes

Nb personnes PNB Nb établissements Nb établissements Argument pour l'évaluation de
d'enseignement PNB de santé PNB l'enjeu
| tden | tn | tdem [ tn | tden [ n | 00000 |
12

Infrastructure

Boulevard Paul Ramadier

172
Boulevard du 122¢ RI Personnes PNB jour et nuit
Avenue Amans Rodat 284 | 0s2 | o1 | 0| Personnes PNB jour et nuit
Avenue de Toulouse 4 | o 1 ! [ | Aucune personne PNB de nuit

Personnes PNB jour et nuit et
Avenue du Maréechal Joffre 50 2 etablissements d'enseignement
recenses

__z812 | Avenue de Europe o | o | 1 | | | | AucunepersonnePNBjouretnuit

| 7ZB14 | Rue Planard s | & | | | | | PersonnesPNBjouretnuit
| 7B15 |  Carrefourdupontdesé4saisons | 18 | o | | | | | AucunepersonnePNB de nuit
_ 7B-16 | Route dEspalion 12 | w4 | | | |  PersonnesPNBjouretnuit

| 2

Total 3980 1044 8
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Synthése issue de la hiérarchisation effectuée :

Nombre Nombre
d'établissements d'établissements

d'enseignement de santé exposés
exposes

Nombre de personnes
potentiellement exposées
par critéere

Nombre de zones

Hiérarchisation concernées

7 2952 Lgen / 688 Ly 3 2

6 964 Lgen / 356 Ly 3 O

Enjeux faibles 3 64 Laen / O L 1 0
Total 16 3980 Lyen 7 1044 L, 7 2

3.5.1 Répartition du nombre d’habitants et des batiments sensibles exposés a des niveaux
supérieurs aux seuils réglementaires

Le PPBE a pour objectif de réduire les niveaux de bruit dans les zones impactées par des dépassements des valeurs
limites réeglementaires.

Le tableau suivant présente lestimation du nombre d'habitants et de batiments sensibles soumis a des
depassements des valeurs limites reglementaires (68 dBA pour le Lqen et 62 dBA pour le L) imputables au bruit
routier.

PPBE 4¢me échéance

Valeurs limites en dB(A) ‘
Nombre d'habitants
Nombre d'établissements d'enseignement 7 ©)
Nombre d'établissements de sante 2 0]

Sur la période globale de 24 heures (indicateur Lqen), 3980 personnes, 7 établissements d'enseignement et 2
établissements de santé sont potentiellement impactées par des niveaux sonores supérieurs aux seduils
reglementaires.

Sur la période nocturne (indicateur L,), 1044 personnes sont potentiellement exposées a des niveaux sonores
depassant les valeurs réeglementaires. Aucun établissement de sante et d'enseignement n'est expose a un
dépassement des valeurs limites.
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3.56.2 Impact acoustique des voies routieres communales sur la population

Les figures suivantes presentent l'estimation du nombre d'habitants soumis a des depassements des valeurs limites sur les routes communales, faisant partie du
périmétre du PPBE 4¢™m échéance, sur les périodes Lgen et L.

les valeurs limites sur une journée

-
c
©
(2]
(%]
©
o

0

©
(%]

2
c
©

&=

o
@©

=

©
o
—_

o
(S
o

2

Voies routieres
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les valeurs limites la nuit

Nombre d'habitants dépassant

Voies routieres

A la lecture des graphiques, il est possible de noter que la majorité des axes routiers sont responsables de l'exposition de la population a un niveau sonore déepassant 68
dBA en Lqgen et 62 dBA en L. Parmi les axes les plus bruyants, nous retrouvons en partie ceux déja identifies lors du PPBE de 3eéme échéance.
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4 OBJECTIFS ET ACTIONS REALISEES, ENGAGEES OU PROGRAMMEES POUR
AMELIORER L'ENVIRONNEMENT SONORE

4.1 Les principes généraux d'amélioration de l'environnement sonore

Les actions pour améliorer l'environnement sonore sont de trois types :

Actions de prévention

Outre les actions préventives prévues reglementairement par la législation francaise (classement sonore,
reglementation concernant les aménagements de voirie et les créations de voies nouvelles, cf. Annexe), les
agglomeérations peuvent mener différentes actions de prévention par rapport aux deéplacements (cf. Annexe),
notamment dans les zones agglomeérées et dans les espaces a vocation de « zones calmes » (déviations, restriction
de la circulation des Poids Lourds, incitation au transport collectif, a l'auto-partage, développement des modes doux,
communication sur la thématique bruit, etc).

La politique générale de Rodez Agglomération en matiere de déplacements s'inscrit dans cette démarche,
méme si les mesures prises intégrent d'autres paramétres que le bruit (sécurité routiére, pollution, amélioration
cadre de vie, etc.)

Actions de réduction

Action a la source:

Il s'agit de reduire les vitesses, de maitriser les allures, de limiter la circulation des vehicules les plus bruyants, de
mettre en ceuvre des enrobés phoniques, de creer des zones 30 et zones de rencontre, etc.

Ces actions passent par un aménagement judicieux des voies, cohérent avec les limitations de vitesse mises en
place.

Action sur le chemin de propagation :
Il s'agit de mettre en ceuvre des écrans antibruit, des merlons, des traitements acoustiques de tunnel et tréemie.
Action au récepteur:

Il s'agit de mettre en ceuvre des isolations de fagcades en integrant la dimension thermique (ventilation, climatisation)
en particulier dans le cadre des rehabilitations de quartiers. Elles ne permettent pas la protection des espaces
exterieurs.

Ces principes d’'action sont détaillés en Annexe.

Actions de suivi de l'environnement sonore

Ce volet peut regrouper plusieurs types d'actions :

e Actions a mener en vue d'affiner le diagnostic, notamment la réalisation de mesures acoustiques.

o Controle regulier des expositions sonores par mesurage dans les zones a enjeux (mise en place d'un
programme de suivi acoustique).

o Controle regulier du trafic dans les zones les plus sensibles (mise en place d'un programme de comptages
routiers).

e  Optimisation du traitement des plaintes.

o Veille relative aux actions réalisées par les autres gestionnaires dans les secteurs de multi exposition, etc.

RODEZ Plan de Prévention du Bruit dans 'Environnement pour le territoire de Rodez Agglomération — 4°™ échéance Page 26 sur 45

AGGLOMERATION




PPBE 4°™ Echéance Rodez Agglomération - VENATHEC

4.2 Objectifs du PPBE de Rodez Agglomération

Aucun objectif quantifie de réduction du bruit dans les zones dépassant les valeurs limites n'est fixe ni dans la
directive europeenne, ni dans sa transposition en droit francais. Le choix des objectifs est ainsi laisse a chaque
gestionnaire.

Dans le cadre de sa politique générale en matiére de déplacements, Rodez Agglomération, en lien avec les
Communes, privilégie les actions de prévention, les actions de suivi par comptages réguliers du trafic et les
actions a la source (choix du revétement routier) sur les zones les plus sensibles.

Quatre ambitions sont affichees par Rodez Agglomeration, contribuant a l'amélioration de l'environnement sonore :

e Intégration de l'environnement sonore dans la e Optimisation des logiques de deplacements a
planification, en cohérence avec les SCoT, PLU l'échelle de l'agglomération et intégration des
et PCAET, en coopération avec les communes modes de déeplacement autres que celui des

o Développer la connaissance et les outils de vehicules classiques (vehicule legers, camions)
l'environnement sonore tels que l'usage des vélos, le covoiturage, des

transports en commun
e Prise en compte des contraintes acoustiques
dans les aides a la rénovation de l'habitat

Les efforts entrepris dans ce sens par Rodez Agglomération ont eté engagés bien avant 'élaboration de ce PPBE,
et vont étre poursuivis dans les prochaines années.

4.3 Les actions réalisées depuis 10 ans

4.3.1 Actions sur la voirie communale et 'aménagement des espaces publics

La regulation et la fluidification du trafic visent a limiter les phénomenes de décélération/accéleration, trés nuisant
d'un point de vue sonore. La Commune de Rodez et Rodez Agglomération ont mis en place les actions suivantes :

o Dispositif de priorité des bus aux feux tricolores afin de fluidifier les trafics sur les axes prioritaires.
¢ Réaménagement du carrefour a feux de Croix Grande en giratoire a l'extrémité de l'avenue Tarayre.
e Limitation de la vitesse a 30 km/h sur 'ensemble des voies communales de Rodez.

Le plan de masse des zones de circulation a 50, 30 et 20 km/h est présenté page suivante (indice E du 25 octobre
2023). Les voies pour lesquelles le trafic est limite a 30 km/h apparaissent en orange.
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Les travaux d'entretien de voirie ou de requalification des voiries realises par les Communes sont detailles dans le
tableau ci-apres :

COMMUNE ‘ DENOMINATION DE LA VOIE REVETEMENT TRAVAUX VOIRIE
2018
Europe (Pont de ) (Refection : joints de dilatation et
tablier)
2018
Paul Ramadier (Boulevard) (Reduction de la largeur de la voie,
réalisation d'une voie verte)
Rodez
Planard (Rue) 2021
Toulouse (Avenue) 2015
, 2014 (Aménagement rive gauche)
Victor Hugo (Avenue) 20z2l-2023 2019 (Ameénagement rive droite)
Durand de Gros (Avenue) 2021 (Creéation d'un passage piéton)
2015 et 2018
Reéalisation d'une circulation douce
Onet-le-Chateau Route d'Espalion (trottoir large) et rétrécissement de la

chaussée du pont des 4 saisons
jusgu'a 'Oustal Nau

4.3.2 Diagnostic, entretien et aménagement du réseau routier communal

Campagne de comptages routiers et de releves de vitesse en 2015 pour verifier l'évolution du trafic routier (Rodez),
2014 et 2018 (Onet le Chateau).

Il est a noter que la commune d'Onet le Chateau a fait l'acquisition de 2 boitiers radars et d'un radar pedagogique
installe depuis 2014 de maniere permanente sur la route de Seéverac, a la sortie de la rue des Landes.

4.3.3 Actions en faveur de la mobilité durable

e Amelioration des services de transport collectif avec la mise en place d'un nouveau réseau de bus, avec de
nouvelles lignes, de meilleurs cadencements, de nouvelles tarifications et des horaires etendus ameliorant
le service:

o Mise en place d'un cadencement au ¥ d'heure des lignes de bus avenues Jean Monnet, de l'Europe
Victor Hugo, Tarayre, Durand de Gros, boulevard Gambetta, Rue Béteille, de Paris et route d'Espalion en
2012;

o Reéalisation d'un parking relais (P+R) de 69 places de stationnement a la Crouzette sur la commune
d'Olemps en 2016, avec mise en place d'une borne de rechargement électrique ;

o Intermodalité du reseau AGGLOBUS et des lignes de la Region a la gare SNCF depuis septembre 2013.

e Acquisition par Rodez agglomeération de deux véhicules hybrides (électrique/hydrogene) pour étoffer sa
flotte de véhicules de service ; idem pour la commune d'Onet le Chateau qui a fait l'acquisition d'un véhicule
de méme type;

e Installations, en lien avec le SIEDA et les communes, de bornes de recharge électrique au nombre de 8 sur
le territoire (parc relais de la Crouzette a Olemps, rue des Fauvettes, boulevard des Capucines et boulevard
des Balquieres a Onet-le-Chateau, place Saint-Jean et esplanade Saint-Exupéry a la Primaube, et deux dans
la zone d'activités des Moutiers a Rodez dont une a rechargement ultra-rapide) ;

e Rodez agglomeération a travaillé de concert en 2018 avec la Communauté de communes Conques-Marcillac
a la mise en place du dispositif Rezo Pouce sur son territoire (réseau d'autostop organise et securise) en
proposant d'implanter des arréts « sur le pouce » sur certains arréts du réseau de transport urbain Agglobus.
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4.3.4 Problématique du bruit dans le Schéma de Cohérence Territoriale (SCoT)

Le SCoT est un document de planification territoriale a l'echelle de plusieurs communes (ou groupements de
communes), qui s'étend sur le moyen et long terme (10 ans au moins). Il fixe les orientations fondamentales de
l'organisation du territoire et vise, plus particulierement, a rechercher un équilibre entre les zones urbaines,
industrielles, touristiques, agricoles et naturelles. Il est a noter que le SCoT doit prendre en compte les documents
supeérieurs, et notamment les PPBE.

Le SCoT Centre Ouest Aveyron prévu pour la période de 2018-2035 le traduit dans le Projet d Aménagement et de
Développement Durables (PADD) par un objectif de réeduction des nuisances sonores (préconisations d'installer des
dispositifs anti-bruit aux abords des routes a fort trafic et de favoriser les stratégies urbaines par des choix judicieux
en termes de localisation des nouveaux quartiers).

4.3.5 Prise en compte des enjeux bruit dans les Plan Locaux d'Urbanisme (PLU)

PLAN LOCAL D'URBANISME L
&BRUIT

Conformément a larréte prefectoral n"02-41 du 15 janvier 2002 et au dernier arrété du 16 novembre
2016 instituant un nouveau classement sonore des infrastructures de transport terrestre du
deépartement de l'Aveyron, le classement sonore des voiries doit figurer dans les annexes des PLU.
Il est le seul a avoir valeur reglementaire et est opposable aux tiers. Il permet aux collectivites de
limiter lurbanisation a proximitée d'infrastructures classées bruyantes. Les infrastructures de
transports terrestres sont classees en fonction de leur niveau sonore, et des secteurs affectées par le
bruit sont delimités de part et d'autre de ces infrastructures. Les batiments nouveaux situes dans un
secteur affecté par le bruit doivent étre isoles en fonction de leur exposition sonore.

La boite a outils
de I'aménageur

B ==

Le PLU Revision 5 Modification 4, en vigueur actuellement, prend en compte l'arrété du 16 novembre 2016 instituant
un nouveau classement sonore des infrastructures de transport terrestre du departement de l'Aveyron.

4.4 Les actions programmeées dans les 5 prochaines années

Les mesures programmees pour Rodez agglomeération doivent avant tout étre transversales et permettre une
meilleure interaction entre collectivités (communes gestionnaires de voirie et communaute d'agglomeération
gestionnaire des nuisances sur le territoire).

Les mesures programmees pour ce 4eme PPBE sont recapitulées détaillées dans les paragraphes suivants.

441 Intégrer l'environnement sonore dans la planification

4.4.11 SCoT, PLU et PCAET

Rodez agglomeration met a disposition du grand public, des communes et des professionnels, les resultats de la
cartographie du bruit, les objectifs du PPBE, et les etudes complémentaires menées sur son territoire, afin de
favoriser la communication, l'intégration et l'exploitation de ces documents dans les différents outils de planification
et d'amenagement (SCoT, PLU, etude d'impact et reglement de ZAC, etc.).

Rodez agglomeération et les communes seront sensibilisées a porter une attention particuliere au volet acoustique
des études de PLU et de ZAC, ainsi que dans les opérations d'aménagement ou de réaménagement de l'espace
public. Une réflexion sera menée sur 'harmonisation du volet sonore des etudes d'impacts dans le but de faciliter
l'exploitation des reésultats de ces études lors de 'actualisation des cartes de bruit strategiques.

De plus, les politiques de renouvellement urbain permettent ponctuellement de requalifier le bati en fagade de voies
routieres bruyantes et de substituer du bati aux normes acoustiques a des habitations anciennes affectees par le
bruit.

Le Plan Climat Air Energie Territorial (PCAET), document de planification stratégique, a été adopté par Rodez
Agglomeration le 25 septembre 2018. Il prévoit, dans sa programmation de nombreuses actions ayant un lien indirect
avec la préevention du bruit dans l'environnement, en articulation avec les autres documents de planification.

En effet, bien que l'objectif poursuivi par le plan climat soit essentiellement la réduction des consommations
d'énergie et des emissions de gaz a effet de serre, les actions planifiees concourent a la réduction du bruit (ex :
amenagement urbain et habitat, notamment par 'amélioration de lisolation, renforcement de l'usage des transports
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collectifs, reduction de limpact du transport de marchandises, développement de la mobilité de-carbonée,
déplacements en modes actifs, préservation de la qualité de l'air),

Ainsi, plusieurs axes strategiques du PCAET abordent indirectement le bruit dans l'environnement :

e Axe stratégique 4 - Aménager un territoire durable (3 objectifs poursuivis : intégrer les enjeux énergie-climat
dans l'aménagement du territoire, sensibiliser et promouvoir l'urbanisme durable, promouvoir un habitat
durable et économe en énergie) ;

e Axe stratégique 5 - Favoriser une mobilité sobre en carbone (4 objectifs poursuivis : renforcer l'usage des
transports collectifs, developper la mobilite decarbonee, se deplacer autrement, agir les émissions des
transports de marchandises) ;

e Axe stratégique 7 - Préserver la qualite de l'air (2 objectifs poursuivis : sensibiliser a la préservation de la
qualite de l'air extérieur et intérieur, ameliorer la connaissance de lair).

En savoir plus : Anticiper pour mieux gérer

Un amenagement du territoire prenant en compte l'environnement sonore o
en amont des projets permet de reduire limpact futur des nuisances

sonores de maniere plus efficace et a des couts bien inférieurs des :
traitements curatifs : \ @ m

e Routes et grands axes interurbains ou périurbains (entree de ville, 0
rocade, desserte) : privilegier les profils en long encaisses, choisir un 0 ¥
. . ~ . oz . . Infrastructure
enrobé phonique performant (surcodt limité comparativement a un bruyante 0
,'l ; Tertiaire

enrobé classique) et disposer des protections adaptées.
< ; : 0 habitat

e Projets d'amenagement : choix du plan masse et des principes de
construction pour réduire limpact sonore des infrastructures d
routiéres et concilier l'ensemble des contraintes du projet
(accessibilite, desserte, topographie, paysage).

Activités
industriellg,

Source: Guide PLU et bruit (www.ecologie.gouv.fr)

e Projets de construction: concevoir une implantation optimisee favorisant la création de coeur d'ilots
préserves du bruit et hiérarchiser les fonctionnalités des espaces intérieurs, respecter les servitudes
d'alignement dans les PLU (marges de recul des constructions neuves par rapport a l'axe de la chausseée,
hors agglomeération).
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4.4.1.2 Coopération avec les communes

Les communes sont des partenaires incontournables dans la mise en ceuvre du PPBE d'agglomération en tant que
maitre d'ouvrage de la voirie communale.

4.4.1.3 Respect de la réglementation pour les projets d’infrastructures nouvelles

Strict respect de la réglementation pour tous les projets d'infrastructures nouvelles ou de modifications ou
transformations significatives d'infrastructures existantes qui feront l'objet d'une enquéte publique au cours des cinqg
prochaines années et respecteront les engagements introduits par l'article L571-9 du code de l'environnement.

4.4.1.4 Veiller a la performance acoustique des constructions neuves

Les communes sont chargees d'assurer linformation des constructeurs via les autorisations d'urbanisme : le
classement sonore des voies, annexe aux PLU, simpose a tout projet de construction ou d'extension.

4.4.2 Développer la connaissance et les outils de I’environnement sonore

La mise en ceuvre de la directive européenne sur le bruit des infrastructures de transport a permis d'amorcer un
travail de réflexion sur la maitrise des bruits routiers dans l'environnement. Il importe de se doter des moyens de
suivi et d'expertise des phénomenes influencant l'acoustique urbaine, en mobilisant des ressources humaines,
techniques et financieres.

Rodez agglomeération a mobilise des moyens pour assurer sa politique de prévention et de réduction du bruit des
infrastructures des transports par des ressources dediees en interne (personnel, budget), dans la continuite des
actions engagées dans le cadre de la mise en ceuvre de la directive europeéenne.

4.4.2.1 Mobiliser et organiser les données utiles pour poursuivre l'étude

Pour la realisation des cartes strategiques du bruit, les données de trafics routiers sont necessaires. La qualite méme
de la base de données determine la qualité des cartes du bruit produites. Pour les futures mises a jour, une base de
données communautaire sur le bruit sera mise en place (trafics, evolution des infrastructures, eétudes acoustiques,
topographie, recueil de plaintes) en relation avec les différents partenaires (Conseil Départemental de 'Aveyron et
DDT12).

Ce travail de pérennisation des informations utiles a la connaissance de l'environnement sonore des infrastructures
routieres dans l'agglomeération permettra d'alimenter la problématique des déeplacements.

L'organisation des remonteées d'information des communes et des autres partenaires concernant les études trafic et
les comptages devra aussi étre constituée pour poursuivre l'étude.
4.4.2.2 Deévelopper l'expertise par des études spécifiques

Les communes de Rodez et d'Onet-le-Chateau s'engagent a poursuivre le diagnostic de voiries routiéres pour mieux
connaitre l'état du réseau, cerner les besoins et hiérarchiser les mesures a mettre en ceuvre :

e Organisation de campagnes de releves de comptage routier (tous veéhicules et poids lourds) et vitesses ;

e Mise en ceuvre des outils de suivi de l'état et d'ancienneté des chausseées.
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4.4.3 Agir sur les déplacements

4.4.31 Reéduire la place de l'automobile en ville avec le Plan Global des Déplacements

Bien que non assujettie a l'obligation de realisation d'un Plan de Deplacement Urbain (PDU), Rodez agglomeération a
decide d'entreprendre volontairement une démarche équivalente avec la mise en oceuvre du Plan Global des
Déplacements (PGD).

Sur le territoire de Rodez agglomeration, le PGD vise a reduire la place de l'automobile en ville et a favoriser les
transports alternatifs (bus, vélo, marche, covoiturage, etc), afin de “rendre” le centre-ville aux residents et aux
visiteurs.

Les principes des politiques de déplacement sur Rodez agglomeération sont les suivants :

e Ameéliorer l'offre et la performance des transports en commun en structurant le réseau autour d'un axe fort
appelé nervure urbaine. Cette nervure forme un'Y dont les extrémités sont Calcomier, Saint-Marc et Olemps
et dont le point de convergence est le centre ancien de Rodez.

o Developper lintermodalite en creant des poles d'échanges multimodaux et des parcs relais.

o Realiser des amenagements en faveur des pietons et des cyclistes.

4.4.3.2 Deévelopper les politiques des transports collectifs

La Communauté d'agglomeération est compétente en matiére de gestion
des transports collectifs : réseau urbain AGGLOBUS et services scolaires
sur le territoire de Rodez agglomeération.

Concernant les transports collectifs, l'évolution du réseau « AGGLOBUS »
se traduit par le développement de l'usage, l'amélioration du service et
la poursuite des actions suivantes :

e Amélioration du réseau de bus urbain,

e Maintien du systeme de priorité des bus aux feux,

e Mise en place de lintermodalite entre le réseau urbain Agglobus et interurbain (Region),

o Réflexion sur la mise en place de parc-relais supplémentaires en accompagnement du réseau.

La Communaute d'agglomération met aussi en place pour les éléves scolarisés dans le primaire ou le secondaire
sur le territoire de Rodez agglomeération, des lignes de transport scolaire. Pour les éléves en enseignement
secondaire, les services desservent les pdles d'échanges de la Gare SNCF ou de La Mouline d'ou partent des
navettes affectées par etablissement.

4.4.3.3 Developper les circulations douces

Rodez agglomeération est compeétente pour « l'élaboration et le suivi du schéma de réference d'agglomeération des
circulations douces et la participation au financement des opérations inscrites au schéema ». Elle peut donc intervenir
financierement sur les opéerations de voirie dont l'une des communes membres est maitre d'ouvrage. Ce schéema,
elabore en 2002, visait a développer et promouvoir des modes de déplacements alternatifs, a pied ou a velo, axés
plutdt sur une politique de loisirs dont l'objectif etait de relier les communes de 'agglomeération. En 2005, dans le
cadre du Plan Global de Déplacement, un objectif dit utilitaire « domicile - travail » a permis de compléter un peu
ce schema.

Rodez agglomeration, laureate a l'Appel a Projet "Veélo et Territoires" de l'Etat a decidé de mettre a jour son schema
d'agglomeration des mobilites actives, approuve en conseil communautaire du 14 décembre 2021. Ce nouveau
schéma a pour objectif de favoriser le vélo pour les deplacements du quotidien (domicile-travail), de permettre le
partage de la voirie et 'apaisement de la circulation et d'améliorer les services aux usagers du velo (jalonnement,
stationnement, services associés a la pratique du velo). Le réseau cyclable ainsi identifie, d'un lineaire total de 114,3
km repose sur les principes de pouvoir relier Rodez depuis les 7 communes de 'agglomération par lintermédiaire
d'entrées faciles avec des pénéetrantes Nord/Sud/Est/Ouest, et de proposer egalement un circulaire autour de
Rodez.
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Au-dela de la mise en place d'aménagements cyclables, l'idee est de proposer des equipements :
e Garantissant la securité des deux-roues et un cadre agréable pour en favoriser l'usage,
e Accessibles aux pietons et aux personnes a mobilite reduite (personnes agees, handicapées).

ILest & noter qu'un plan régional Vélo a été approuve par la Région Occitanie en 2021 sur les volets déplacement du
quotidien et vélo tourisme. Les deux schémas élaborés sont en cohérence.

Les Communes poursuivent laménagement. La Ville de Rodez a programme pour les 5 prochaines annees des
travaux pour les voies suivantes :

e Avenue de 'Europe

e Avenue Tarayre

e Avenue Jean Monnet

e Liaison Bel Air / Bourran / Victor Hugo / Centre-Ville

e Liaison Centre-Ville / Pont des Quatre Saisons (Onet-le-Chateau)

4.4.4 Réduire le niveau de bruit en agissant sur les revétements et les aménagements
routiers

En compléement des actions préventives (reduire le trafic automobile, l'éloigner des zones urbaniseées, inversement
ne pas construire a proximite des voies circulées, .), les communes privilegient différents principes d'actions
permettant de diminuer limpact sonore d'une route : renouvellement de revétement (enrobés phoniques),
diminution de la vitesse..

Parmi les differentes mesures de traitement a la source du bruit routier, les solutions préventives sont generalement
peu couteuses et d'un meilleur rapport cout-efficacité au regard des services rendus (renouvellement des enrobes
lorsque necessaire, evaluation de la pertinence de la pose d'enrobées phoniques sur les sections concernées).

4.4.4.1 Renouvellement de revétement

Le bruit de roulement automobile ou bruit de contact pneumatique - chaussée constitue la source prépondérante
de bruit d'un trafic routier, méme a faible vitesse de circulation, a partir de 50 km/h pour les véhicules legers (et
méme 30 km/h pour les véhicules neufs), et environ 80 km/h pour les poids lourds. L'action sur les pneumatiques
étant limitée par des problémes de sécurité et de durabilité. L'enjeu le plus important porte sur la chausséee.

L'optimisation des revétements de chaussees permet d'atteindre des gains d'une dizaine de décibels en bordure de
voie entre les revétements les plus bruyants et les moins bruyants.

Les chaussees pavees font partie des revétements engendrant un bruit de roulement parmi les plus marques,
comme certains dispositifs de ralentissement rugueux qui ont pour effet d'aggraver le bruit de roulement. Les
amenagements en thermoplastique en bordure de giratoire, en plateau sureleve, en ilot central ou en chicane, sont
plus indiquées. De plus, la rénovation des enrobés contribue a réduire le bruit de roulement aggrave par le mauvais
état de la voirie.

Les travaux de voiries programmes dans les 5 prochaines années sont récapitulés dans le tableau ci-apreés.

COMMUNE ‘ DENOMINATION DE LA VOIE REVETEMENT TRAVAUX VOIRIE
Europe (Avenue) Prévus en 2024

Rodez Tarayre (Avenue) Prévus en 2024
Jean Monnet (Avenue) Prevus en 2024

Mise en place d'un enrobée

Onet-le-Chateau Route d'Espalion ohonique prévu en 2024
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4.4.4.2 Diminution de la vitesse

Lors de requalification de voie communale, l'objectif des communes de Rodez et d'Onet-le-Chateau est de
« pacifier » la voie et de lui donner un caractere plus urbain afin de faire ralentir le conducteur.

Ce type d'opération peut se compléter des actions suivantes :
¢ Ameénagement en faveur des cyclistes,
e Redéfinition du stationnement,
e Reconfiguration des carrefours pour ne pas casser la vitesse et fluidifier le trafic,
e Accentuation du traitement paysager ou de l'éclairage urbain,

e Aménagement d'une signalétique pour rappeler la vitesse reglementaire et des actions ponctuelles, type
radars pedagogiques.

Ainsi, la reduction de la vitesse de circulation des vehicules constitue un enjeu majeur pour les communes, eu egard
aux habitants des cceurs de ville. La Ville de Rodez prévoit a ce titre d'aménager la jonction des avenues de
Bordeaux, Montpellier, Tarayre et des rues Saint-Cyrice et Béteille avec la creation d'un giratoire.

La Ville de Rodez a mis en place fin 2022 une limitation de vitesse a 20 km/h dans l'hyper centre. Et les autres axes
sont désormais limités a 30 km/h a l'exception de l'avenue de la Gineste, une partie de 'avenue Maréchal Joffre,
une partie de l'avenue de Montpellier et une partie de l'avenue des Fusillés.

Sur la commune d'Onet-le-Chateau, une zone 30 a été mise en place sur le quartier des 4-Saisons (cf. visuel ci-
apres) qui borde les routes de Seéverac et d'Espalion (aménagement de plateaux, mise en place de coussins berlinois,
etc.).

Quartier des Quatre-Saisons - Zone limitée a 30 km/h

v

MelilatJardiny

Google

4.45 Prise en compte des contraintes acoustiques dans les aides a la rénovation de
l'habitat

Sur la période 2013-2018, Rodez agglomeération a engageé un programme important de rénovation de 'habitat sur
son territoire a travers son Programme Local de 'Habitat (PLH). Deux dispositifs, le PIG (Programme d'Intérét General)
et 'OPAH-RU du centre ancien de Rodez (Opération Programmee d'Amélioration de ['Habitat de type
Renouvellement Urbain), dispositifs de soutien financier auprés des proprietaires prives s'engageant dans la
realisation de travaux, ont permis de réehabiliter 550 logements dont 360 ont fait l'objet d'un traitement de
lamélioration énergétique. Les projets de renovation énergetique des logements intégrent tres souvent le
remplacement des menuiseries extérieures qui contribuent a 'amélioration acoustique des logements.
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Rodez agglomeration intervient également financierement pour aider a la rénovation énergetique du parc social
public et plus particulierement dans les quartiers de Saint-Eloi situé a proximité de la RN88 a Rodez et des Quatre-
Saisons a Onet-le-Chateau. Au total, des travaux de rénovation énergetique ont éte realisés sur 773 logements du
parc public, ce qui contribue, en partie, a 'amélioration acoustique des logements.

Le PLH 2021-2026, approuve le 2 novembre 2021, integre a nouveau l'enjeu de la requalification de l'habitat, et
prévoit un budget total de 14,8 millions d'euros, destiné en partie a 'accompagnement des projets de renovation
énergetique des logements.

Dans le cadre du montage des dossiers de demande de subvention, lors des visites techniques des logements situés
aux abords de voiries impactées par des nuisances sonores, la prise en compte de l'amélioration de lisolation
acoustique du batiment sera abordee.

4.4.6 Impacts des mesures programmeées ou envisagées sur les populations
Les actions de prévention ne peuvent pas faire l'objet d'une évaluation quantifiee a priori de leur impact. Dans le

cadre des bilans, ces actions pourront par contre étre évaluees a posteriori grace a l'observatoire du bruit.

Il est en revanche possible d'évaluer a priori l'efficacite de certaines actions curatives proposees dans le present
plan. Cette efficacité s'apprecie en termes de reduction de l'exposition des populations au bruit.

5 LA CONSULTATION DU PUBLIC

La consultation du public sera lancée dans le courant du 1°" semestre 2024. Les citoyens auront la possibilite de
consulter le projet de PPBE sur le site Internet de Rodez Agglomeération https.//www.rodezagglo.fr/ ou directement
a l'accueil de 'Hotel d'agglomeration et de consigner leurs remarques sur le registre prévu a cet effet ou de les faire
parvenir par email.
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ANNEXE 1 - Les actions de prévention - Maitriser le trafic routier et les véhicules

Fiche action 1 Maitriser le trafic routier et les véhicules

Pour lutter contre le bruit routier, il est essentiel de maitriser le trafic routier en réduisant I'intensité de ce dernier
d’une part et en limitant certains véhicules et usages engageant des nuisances. Pour cela, il existe de nombreuses
possibilités d’actions liées a la planification urbaine, a la réglementation de la circulation et des usagers.

Réduction de niveau sonore
-0.5dB
-1.0dB
-1.6dB
-2.2dB
-3.0dB
-6.0dB

Titre

Réorganisation des flux de trafic

Restriction de la circulation

Transport collectifs

Modes doux de transports

Véhicules bruyants

D

Plan De Mobilité

Mise en place de comptages routiers

Géstiondu: traflc wuﬁ'er E )

S

V4
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ANNEXE 2 - Les actions de réduction - Vitesse

Réduire la vitesse

Fiche action 2 Les aménagements en agglomérations se font sous maitrise
d’ouvrage communale

Une baisse de la vitesse réglementaire, qui se traduit
notamment par la mise en place d’aménagements de voirie

(ralentisseurs, élargissement des trottoirs) ainsi que la R‘,éd.”"'tic’" de bruit en dB(A)
définition de zones 20 ou 30. La diminution des niveaux VTQ;:;LES Poids lourds
sonores liée a la réduction des vitesses est variable selon la 1.0dB )
vitesse initiale. Les études menées montrent qu’a 50 km/h, 11dB

le bruit prépondérant est le bruit de roulement avec un bruit 1248 i
maximal au passage d'un véhicule léger de l'ordre de 67 13dB 2.0dB
dB(A). A 30 km/h, le bruit moteur est prépondérant avec un 15dp 11dB
niveau sonore maximal au passage d'un véhicule de 3 dB de 17 dB 12 dB
moins en moyenne. La réduction des vitesses induit une 19dB 12dB
perception plus forte du bruit moteur des véhicules (en 2.3 dB 1.7dB
particulier PL) et la diminution du bruit est variable selon la 28dB 21dB

composition du trafic. Dans les faibles vitesses, il s'agit
surtout d’agir sur les allures de circulation en limitant les accélérations et décélérations rapides toujours bruyantes.
Attention : Les études acoustiques permettent de vérifier I'efficacité ou non, car certains aménagements réducteurs
de vitesse sont aussi générateurs de bruits.

Titre

Réduire la vitesse

Structuration de I'espace

Réduction largeur des voies

Traitement des
trajectoires

Variation du profil en long

Incitatif

Statut de la zone )
ou de la voie o) ZONE [MI
| COURPIERE
# @ agglomération
aire piétonne zone de rencontre zone 30 section 70
Vitesse maximale Allure du pas 20 km/h 30 km/ 50 km/h 70 km/h
Equilibre vie locale fonction
circulatoire Circulation

mn‘
Circutation
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ANNEXE 3 - Les actions de réduction - Enrobés phoniques

Fiche action 3 Envisager la pose de revétements acoustiques

Il s’agit d’envisager la réalisation d’enrobés phoniques, lors de
renouvellements de chaussée programmés, en vue de diminuer les
niveaux de bruit liés a la voirie communale.

Il existe toute une gamme d’enrobés aux performances variables et

a utiliser suivant le type de circulation.

La granulométrie des enrobés a une incidence sur I'efficacité des

enrobés, et leur pérennité :

e Enrobésdrainant traditionnels (BBDr) (0/10) : leurs performances
acoustiques diminuent sous I'effet du colmatage par la pollution REVETENENT
et le trafic dans les premiéres années. Vis a vis d'un objectif CHAUSSEE
acoustique, les BBDr trouveraient donc plutét leur domaine
d’emploi sur les autoroutes et voies rapides urbaines, sur
lesquelles les trafics les plus salissants (engins agricoles, engins de
chantier) sont interdits. ) o o d".hm"

e Enrobés acoustiques : 0/6 en couche mince. Ces enrobés sont é3;;:;;?g;i';:fgseﬁa;f:igﬂtg:fsﬁm?g’xféﬁﬁa vitesse
malgré tout soumis a I'encrassement. Les BBTM 0/6, notamment
ceux de classe 2 (cg norme XP P98-37), sont recommandés en milieu urbain lorsque les conditions de sécurité
n’exigent pas plus d’adhérence.

e Enrobés de trés haute performance acoustique : 0/4 mm. Ces enrobés, du fait de leur trés faible granulométrie,
évite le colmatage de I'enrobé et permet d’avoir une durabilité et une pérennité de I'efficacité.

Interaction pneu- Rayonnement Absorption
chaussée sonore ) du bruit
ru

\

C’EST LE REVETEMENT DE LA CHAUSSEE QUI A
LE PLUS D’IMPACT SUR LE BRUIT EXTERIEUR

Niveau en dB (A)

réfléchi

ffet diedre

radialt ‘Tangentiel

Titre

L’impact du type de revétement de la
chaussée sur le bruit de roulement
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ANNEXE 4 - Les actions de réduction — Ecrans anti-bruit

Fiche action 4 Ecrans et Merlons acoustiques
Ce type de protections peut se présenter sous diverses N
formes et utiliser divers matériaux pour une intégration ], l W

optimale dans |'environnement.
La mise en oeuvre d'une butte de terre (merlon) entre la

voie bruyante et le bati nécessite de disposer d’une emprise )/\ i /\_. W
gl L = — X

suffisante.

Dans le cas contraire le choix de I'écran s'impose. o~

Lorsque les habitations & protéger sont situées en } T : )
agglomération directement en bordure de voirie 2 S Sy S e &

I'alignement urbain, il n'est pas possible d'installer des

écrans acoustigues, mais parfois on peut gérer une solution |/\[

sous forme de murs de cléture et portails acoustiques. — R

Lors de I'appel d’offre, une valeur minimum est exigée (25 dB(A)) et contrdlée in situ.
: 5 A P

.

l

| - —

P o S - - I

=

Les merons (butte de terre)

Les écrans

s R

gy ] XX |
=T

el \
-
N
N
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ANNEXE 5 - Les actions de réduction - Isolation de fagcade

Réduction du bruit par Isolation de Fagade

Fiche action 5 : Gl R
Les aménagements en agglomérations se font sous maitrise d’ouvrage communale

I'lsolation des Fagades (IF) doit étre envisagée quand :

e Les actions de réduction a la source sont incompatibles
avec la sécurité des riverains ou qu'il existe des difficultés
d'insertion dans I'environnement

e le colt est disproportionné (supérieur au colt
d'acquisition des locaux a protéger)

e Enfin lorsque I'action a la source est insuffisante.

Le renforcement de I'isolement acoustique d’une fagade peut
étre une exigence réglementaire au regard du classement ;
sonore des voies lorsqu’un nouveau batiment se construit a I'intérieur du périmétre de nuisance d’une voie classée
ou une mesure de résorption dans le cadre du traitement des Points Noirs Bruits destinée a améliorer le confort
acoustique en garantissant a I'intérieur des batiments un ressenti moindre des bruits extérieurs issus des transports
terrestres.

Solution de dernier recours car n’agissant ni sur I'exposition lorsque les fenétres sont ouvertes ni au sein des jardins,
Iisolation de fagade permet d’apporter une protection contre les bruits extérieurs de minimum 30 dB(A).

L’option la plus souvent adoptée est le changement des menuiseries. Attention a prendre en compte a la fois
I"aspect sonore et |'aspect thermique au moment des travaux, car ils ne sont pas toujours compatibles !

Titre

Décomposition d’une opération
"Isolation acoustique des fagades"

Complément
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ANNEXE 6 - Les actions de réduction - Aménagement

Aménagement routier — liste non exhaustive

Fiche action 6 : o I
Les aménagements en agglomérations se font sous maitrise d’ouvrage communale

Les aménagements de voirie en milieu urbain visent souvent a modérer le trafic
routier, principalement pour une question de sécurité. Leur mise en place influe

donc directement sur I'environnement proche des voies, et notamment sur
I'impact sonore qui en résulte (soit en augmentant ou reduisant la géne).
Intutitivement, on peut penser que s'ils modérent le trafic routier, ils influent

donc directement sur les parametres d'émission du bruit.

Les niveaux sonores varient selon I'intensité et le type de véhicule. Pour lutter \Q
contre le bruit routier, il est essentiel de maitriser le trafic routier en réduisant N

I'intensité de ce dernier d’une part et en limitant certains véhicules et usages

engageant des nuisances excessives d’autre part. Pour cela, il existe de

nombreuses possibilités d’actions liées a la planification urbaine, a Ia

reéglementation de la circulation et des usagers et a I'aménagement et a |'entretien des voiries.

Sur des carrefours importants, la fluidification du trafic permet un gain significatif en limitant les phénomenes
d’accélérations-décélérations a proximité de carrefours a feux,tout en améliorant les conditions de circulation.

es principales techniques permettant de fluidifier le trafic sont les suivantes :

Titre

Gestion des feux

~ ~ %

)

[
) )
|
N ~ N
) i } )
) | )

|
|
|

|
|
‘.

Mise en place de carrefours
(giratoires)

Divers

P e
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ANNEXE 7 - Les effets du bruit sur la santé

Fiche action 7 Les effets du bruit sur la santé

Dans I'environnement, les principales sources de bruit sont issues du trafic des infrastructures terrestres {routier
et ferroviaire) et aéroportuaires, de la construction, des travaux publics, et du voisinage. Dans ces situations, le
bruit est ainsi d&fini en tant que son indésirable.

La pollution par le bruit continue & se développer et généra un nombre croissant de plaintes de la part des
personnes quiy sont exposées. La croissance des nuisances sonores a des effets négatifs sur la santé & la fois
directs et cumulés. Elle affecte également les générations futures, et a des implications sur les effets socio-
culturels, physiques et économiques.

Effet sur la santé

Déficit auditif

Interférence avec
I'intelligibilité de la parole

Perturbation du repos et
du sommeil

Effets
psychophysiologiques
pour les travailleurs
exposés a un niveau de
bruit industriel important

Santé mentale et
performances

Comportement avec le
voisinage et géne sonore

Exposition au bruit —
Lignes directrices de I'OMS

RODEZ Plan de Prévention du Bruit dans I'Environnement pour le territoire de Rodez Agglomération — 4°™ échéance Page 44 sur 45

AGGLOMERATION




PPBE 4°™ Echéance Rodez Agglomération - VENATHEC

Plan Prévention Bruit Environnement 4°m¢ échéance - 2024/2029

RODEZ AGGLOMERATION

17 Rue Aristide Briand

CS 5353

12035 Rodez Cedex 9 RODEZ
Téléphone : 05 65 73 83 00 AGELAMERATION



https://www.rodezagglo.fr/

	1 RESUME NON TECHNIQUE
	2 CONTEXTE
	2.1 Le cadre réglementaire
	2.2 Le son
	2.3 Les bruits et la gêne
	2.4 Les effets sur la santé
	2.5 Quelques notions sur le décibel
	2.6 L’échelle des niveaux de bruit
	2.7 Éléments influant sur le bruit routier
	2.8 Les indicateurs

	3 DIAGNOSTIC DE L’ENVIRONNEMENT SONORE : DEMARCHE MISE EN PLACE POUR LE PPBE ET PRINCIPAUX RESULTATS
	3.1 Définition des valeurs limites
	3.2 Description de la démarche
	3.3 PHASE 1 : Analyse de la cartographie stratégique du bruit et validation du linéaire concerne
	3.3.1 La méthodologie employée pour la cartographie
	3.3.2 La lecture des résultats et leurs limites
	3.3.3 Les résultats des cartes
	3.3.4 Actualisation du linéaire concerné

	3.4 PHASE 2 : Détermination des zones à enjeux et des points noirs du bruit
	3.4.1 Définition Points Noirs du Bruit
	3.4.2 Identification des zones à enjeux et des PNB
	3.4.2.1 Rappel des PNB identifiés lors du PPBE 3e échéance
	3.4.2.2 Identification des zones bruyantes du PPBE 4ème Echéance.
	3.4.2.3 Localisation des zones bruyantes du PPBE 4ème Ech.


	3.5 PHASE 3 : Hiérarchisation des sites et définition des priorités
	3.5.1 Répartition du nombre d’habitants et des bâtiments sensibles exposés à des niveaux supérieurs aux seuils réglementaires
	3.5.2 Impact acoustique des voies routières communales sur la population


	4 OBJECTIFS ET ACTIONS REALISEES, ENGAGEES OU PROGRAMMEES POUR AMELIORER L’ENVIRONNEMENT SONORE
	4.1  Les principes généraux d’amélioration de l’environnement sonore
	4.2 Objectifs du PPBE de Rodez Agglomération
	4.3 Les actions réalisées depuis 10 ans
	4.3.1 Actions sur la voirie communale et l’aménagement des espaces publics
	4.3.2 Diagnostic, entretien et aménagement du réseau routier communal
	4.3.3 Actions en faveur de la mobilité durable
	4.3.4 Problématique du bruit dans le Schéma de Cohérence Territoriale (SCoT)
	4.3.5 Prise en compte des enjeux bruit dans les Plan Locaux d’Urbanisme (PLU)

	4.4 Les actions programmées dans les 5 prochaines années
	4.4.1 Intégrer l'environnement sonore dans la planification
	4.4.1.1 SCoT, PLU et PCAET
	4.4.1.2 Coopération avec les communes
	4.4.1.3 Respect de la réglementation pour les projets d’infrastructures nouvelles
	4.4.1.4 Veiller à la performance acoustique des constructions neuves

	4.4.2 Développer la connaissance et les outils de l’environnement sonore
	4.4.2.1 Mobiliser et organiser les données utiles pour poursuivre l'étude
	4.4.2.2 Développer l’expertise par des études spécifiques

	4.4.3 Agir sur les déplacements
	4.4.3.1 Réduire la place de l'automobile en ville avec le Plan Global des Déplacements
	4.4.3.2 Développer les politiques des transports collectifs
	4.4.3.3 Développer les circulations douces

	4.4.4 Réduire le niveau de bruit en agissant sur les revêtements et les aménagements routiers
	4.4.4.1 Renouvellement de revêtement
	4.4.4.2 Diminution de la vitesse

	4.4.5 Prise en compte des contraintes acoustiques dans les aides à la rénovation de l'habitat
	4.4.6 Impacts des mesures programmées ou envisagées sur les populations


	5 LA CONSULTATION DU PUBLIC

